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Patentansprttche : 



Fahrbare BUhne mit schwenkbaren und lenkbaren RSldern, 
insbesondere fUr Kino- und FernsehaufnahmegercLte, ge- 
kennzeichnet durch elnen U-f5migen Rahmen (10) mit 
im wesentlichen rechten Winkeln, ein Endstfick, das 
mit dem Rahmen fest verbunden ist und einen Lenkgriff 
(27) tr^gt^ der auf ainer vertikalisn Welle (28) 
angeordnet istj einen erst en (13), einen zweiten (11), 
einen dr it ten (lU) und einen vierten (12) Arm, die an 
den vier Ecken des Rahmens (10) mittels eines ersten 
(17), eines zweiten (15), eines dritten (18) und eines 
vierten (16) vertikalen Gelenkzapf ens angelenkt sind 
und je eine Radgruppe (21, 19, 22, 20) tragen; ein 
Kettenrad (29), das mit der vertikalen Welle (28) des 
Lenkgriff es fest verbunden ist; eine Anzahl KettenrSder 
(30, 31, 32, 33, 3H), die von dem Rahmen getragen warden; 
ein erstes, ein zweites und ein drittes Kettenrad (35, 35a, 
35b,) die miteinander fest verbunden sind und von dem 
ersten Gelenkzapf en (17) getragen werden; ein erstes, 
ein zweites und ein drittes Kettenrad (36, 36a, 36b,) 
die miteinander fest verbunden sind und von dem dritten 
Gelenkzapf en (18) getragen werden; ein erstes und ein 
zweites Kettenrad (37, 37a), die von dem zweiten Gelenk- 
zapf en (15) getragen werden; eiri erstes und ein zweites 
Kettenrad (38, 38a), die von dem vierten Gelenkzapfen (16) 
getragen werden, eine erste Kupplung (50) und eine zweite 
Kupplung, die zwischen dem ersten und dem zweiten Ketten- 
rad (37) und (37a) bzw. (38) und(38a) des zweiten (15) 
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und des vierten (16) Gelenkzapfens vorgesehen sindj 
eine Anordnung aus einer Feststell-Lochscheibe (52), einem 
Sperrbblzen (53), einer Feder (5H) und einem Entsperrvings- 
pedal (55, 56, 57, 58), die. jedem der Gelenkarme (11, 12, 
13^ 14) zum Einstellen und Feststellen der Gelenkarme 
in verschiedenen Winkelstellungen zugeordnet ist; eine 
Anzahl endloser Ketten, welche die KettenrSder zur Ober- 
tragung der Drehung des Lenkgriffes auf die erwShnten 
Rfider miteinander verbinden. 

Fahrbare Bahne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die RadgrTippen (19, 20, 21, 22) je durch seitliche 
Rollen (59, 60) mit Vollgummi- Oder Luftbereifung, die 
zur Bewegung auf ebenen Fiachen geeignet sind, sowie durch 
zwei innere Rollen (61, 62) gebildet werden, die zur 
Bewegung auf Schienen geeignet sind» 

Fahrbare Btlhne nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
dafi die Radgruppen (19, 20, 21, 22) urn vertikale Zapfen 
schwenkbar sind und je ein Kettenrad (39, 40, 41, 42) 
drehf est verbunden tragen. 

Fahrbare Bahne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die erwahnte Anzahl von endlosen Ketten zur Ober- 
tragung der Drehung des Drehgriffs (27) auf die Rflder 
umfafit; 

(a) eine erste endlose Kette (43), die urn das erste Ketten- 
rad (29) des Lenkgriffes (2 7) herumgelegt ist, dann 
um ein erstes Kettenrad (30), das vom Rahmen getragen 
wird, dann urn ein erstes Kettenrad (35) des ersten 
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Gelenkzapfens C17), dann um das zweite, dritte imd 
das vierte Kettenrad (31, 32, 33), die vom Rahmen 
getragen werden, daim urn das erste Kettenrad (36) des 
dritten Gelenkzapfens (18) und schliefilich um das 
fttnfte Kettenrad (3U), das vom Rahmen getragen wirdj 

(b) eine zweite endlose Kette die ixm das zweite Ket- 
tenrad (35a) des ersten Gelenkzapfens (17) und iim das 
erste Kettenrad (37) des zweiten Gelenkzapfens (15) 
herumgelegt ist; 

(c) eine dritte endlose Kette (H5), die \im das zweite Ket- 
tenrad (36a) des dritten Gelenkzapfens (18) und lam 
das erste Kettenrad (38) des vierten Gelenkzapfens 
(16) herumgelegt ist; 

(d) eine vierte endlose Kette (H6), die um das dritte 
Kettenrad (35) des ersten Gelenkzapfens (17) sowie 
um das Kettenrad (Ul) der dieser zugeordneten Rad- 
gruppe (21) herumgelegt ist; 

(e) eine fiinfte endlose Kette (it7), die um das zweite 
Kettenrad (37a) des zweiten Gelenkzapfens (15) sowie 
um das Kettenrad (39) der dieser zugeordneten Rad- 
gruppe (19) hertjmgelegt ist; 

(f) eine sechste endlose Kette (^8), die um das dritte 
Kettenrad (36b) des dritten Gelenkzapfens (18) sowie um 
das Kettenrad C^2) der diesem zugeordneten Radgruppe 
(22) herumgelegt ist; und 

(g) eine siebte endlose Kettn (49), die \m das zweite 

- Kettenrad (38) des vierten Gelenkzapfens (16) sowie um 
das Kettenrad (HO) der diesem zugeordneten Radgruppe 
(20) herumgelegt ist^ 

Fahrbare BUhne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
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die KettenrSder (35^ 35a, 35b), die vom ersten Gelenk- " 
zapfen (17) getragen werden, miteinander fest verbunden^ 
jedoch mit Bezug auf den Gelenkzapfeh (17) drehbar 
sind« 

Fahrbare BUhne nach Anspruch 1, dadurcsh gekennzeichnet, 
dafi die KettenrMder (36, 36a, 36b), die von dem dritten 
Selenkzapfen (18) getragen werd en, miteinander fest ver- 
bunden, jedoch mit Bezug auf den erwShnten Gelenkzapfen 
(18) drehbar sdLnd. 
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Fahrbare Btthne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 9 
dafl die Kupplungen (50), die zwischen dem ersten und 
dem zweiten Kettenrad (37 und 37a bzw. .38 und 38a) des 
zweiten (15) und des vierten (16) Gelenkzapfens Zahnkupp- 
lungen sind, die in der eingertlckten Stellung die Ketten- 
rSder, zwischen welchen sie geschaltet sind, fest mitein- 
ander verbinden, und in der ausgeruckten Stellung die 
erwShnten KettenrSder mit Bezug aufeinander drehbar ma- 
chen» 

Fahrbare Btihne nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , dafi 
die erwahnten Kupplungen (50) je durch einen kleinen Hebel 

(51) mit zwei Stellungen (A, B) betatigbar sind» 

Fahrbare Biihne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Anordnungen zum Einstellen und Sperren der Gelenk- 
arme (11, 12, 13, IH) in verschiedenen Winkelstellungen 
umfassen je eine Lochscheibe (52), die mit den Gelenkar- 
men fest verbunden ist ; eineri Sperrbolzen (53), der 
vom Rahmen (10) getragen wird und vertikal gleitbar ist 
sowie durch eine Druckfeder (5^) in Eingriff mit einem 
entsprechenden Loch der Lochscheibe. belastet istj ein 
Entsperrungspedal (55)> das am Rahmen an- 
gelenkt ist und betatigbar ist, urn den Sperrbolzen (53) 
ausser Eingriff mit dem entsprechenden Loch der Lochscheibe 

(52) unter Oberwindung der Kraft der Druckfeder (54) zu 
bringen* 

Fahrbare Btthne mit schwenkbaren und lenkbaren RSdern, 
insbesondere fiir Kino«* und FernsehaufnahmegerMte, ge- 
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kennzeichnet durch einen U-f6rmigen Rahmen (10) mit 
rechten Winkelnj ein EndstUck, das mit dem Rahmen fest 
verbunden ist und einen Lenkgriff (27) trSgt, der auf 
einer vertikalen Welle (28) angeordnet ist; einen 
ersten (13), einen zweiten (11), einen dritten (m) und 
einen vierten Arm (12), die an den vier Ecken des Rah- 
mens (10) mittels eines ersten (17), eines zweiten (15), 
eines dritten (18) und eines vierten vertikalen Gelenk- 
zapfens angelenkt sind und je eine Radgruppe (21, 19, 
22, 20) tragen, von welchen Radgruppen zwei lenkbare 
Rdder (21, 22) sind} ein erstes Kettenrad (29), das 
mit der vertikalen Welle (28) des Lenkgriffes (27) fest 
Verbunden ist; ein zweites Kettenrad (32), das vom Rahmen 
(10) getragen wird; ein drittes Kettenrad (35), das vom 
ersten Gelenkzapfen (17) getragen wird; ein viertes Ket- 
tenrad (3 6), das vom dritten Gelenkzapfen (18) getragen 
wird; zwei Schwinghebel (6U, 65), die mittig auf dem 
Rahmen (10) schwenkbar gelagert sind txnd an ihren Enden . 
je zwei SpannkettenrSder (30, 31; 33, 3U;) tragen; eine 
Kurvenscheibe (70), die frei auf der erw^hnten vertikalen 
Welle (28) des Lenkgriffes angeordnet ist; eine ausrtlck- 
bare Kupplung zwischen der Kurvenscheibe (70) und dem 
ersten Kettenrad (29), eine StSfielrolle (71), die dem 
Profil der Kurvenscheibe (70) folgt und ein GleitstUck 
(66) betatigt, das an seinem der StSfielrolle (71) ent- 
gegengesetzten Ende mit den Enden der Schwinghebel 65 
mittels zweier Hebel (67, 68) verbunden ist; eine endlose 
Kette (43), die urn das erste, zweite, dritte und VH?te 
Kettenrad (29, 32, 35, 36) sowie um die SpannkettenrSder 
(30, 31; 33, 34), die von den Schwinghebeln getragen wer- 
den, herumgelegt sind* 
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11. Fahrbare BQhne nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daA die Gelenkpuxikte der Schwinghebel (64 » 65} a\if dem 
Rahmen (10) sich auf der Geraden beflnden, welche durch 
die Mittelpunkte des dritten (35) und des vierten (36) 
Kettenrades verlAuft* 

12* Fahrbare Btlhne nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das erste, zweilre, dritte und vierte Kettenrad (29, 
32, 35, 38) auf dem Rahmen so gelagert sind, daE> sie 
ein lateinisches Kreuz bilden: wobei das erste Ketten- 
rad (29) auf dem gedachten ISngeren Arm des lateinischen 
}^euzes angeordnet ist; das zweite Kettenrad (32) am 
Ende des ktirzeren gedachten Armes des lateinischen Kreuzes 
angeordnet ist; und das dritte sowie das vierte Ketten- 
rad (35 und 36) an den Enden der gedachten Seitenarme des 
lateinischen Kreuzes angeordnet sind. 

13^ Fahrbare BUhne nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dafi'die ausrClckbare Kupplung zwischen der Kurvenscheibe 
C70) und dem ersten Kettenrad (29) durch einen Hebel (72) 
mit zwei Stellungen betStigbar ist, welcher in einer er- 
sten Stellung die Kupplung eingerUckt hSlt, so dafi das 
Kettenrad (29) mit der Kurvenscheibe (70) fest verbunden 
ist, wShrend in einer zweiten Stellung des Hebels (72) 
die Verbindung zwischen dem Kettenrad (29) und der Kurven- 
scheibe (70) geiast ist. 
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Pahrbare Biihne mit schwenkbaren un<i lenkbaren Radern 
vmd mit Ausgleich des Lenkwinkels der Lenkrader, ins;- 
besondere fiir Ferns ehaufnahmegerate 



Die Erfindung betrifft allgemein fahrbare Biihnen mit Radern, 
die auf Eoden Oder Gelande verschiedenster Art fiir den Trans- 
port von Materialien und Betriebsgeraten verviendet werden 
konnen und ist insbesondere auf eine fahrbare Biihne mit Radern 
von der Art gerichtet, wie sie in der Eino- oder Ferns eh- 
technik zur Verwendung kommen und als Trager fiir Maschinen 
und Gerate zur Kino- und Ferns ehaufnahmen zusammen mit dem 
Kameramann zur Durchfiihrung von Aufnahmen in Bewegung dienen. 

Desgleichen ist die Erfindung auf eine fahrbare Buhne mit 
schwenkbaren und lenkbaren Radern gerichtet, bei welcher 
der Ausgleich des Lenkwinkels der lenkbaren Rader vorgenommen 
wird, Oder, mit anderen Worten, bei welcher die Senkrechten 
zu den Ebenen der Lenkrader, die durch die Mittelpunkte ver- 
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laufen, fOr jeden Lenkwinkel zu Punkten konvergieren , die 
sich ISngs der Achse der RSder befinden, die den Lenkradern 
gegermberliegen. Solche Punkte sind Augenblicks- 

Drehungs-Mittelpunkte der fahrbaren Bahne, 

Ferner ist die Erfindung im besonderen auf eine fahrbare 
BUhne mit schwenkbaren undlenkbaren RSdern fUr Kino- \ind 
Femsehaufhahmeger^te gerichtet9 die besonders zur Ver- 
vendung unter Bedingungen geeignet sind» welche eine Verla- 
gerung do? fahrbaren BUhne langs Strecken erforderh, die rSum- 
lich beschrMnkt verlaufen und komplizierten gekrUmmten, 
geradlinigen oder stQckweise bestehenden Bahnen in ver- 
schiedener Kombination folgen* 

Obwohl es zutrifft, diafi eine optimale AnwendungsmOglichkeit 
der vorteilhaf t en Herkmale . der Erfindung auf dem Gebiet 
der Kino- und Fernsehaufnahmen unter den genannten Umstanden 
besteht, ist die Erfindung naturlich nicht auf dieses be- 
sondere Gebiet beschrankt, sondern kann auch auf vielen Ge- 
bieten der Industrie selbst, in Fabriken sowie in Studien- 
und Forschungszentren u, dgl. , Anwendung finden. 

Bekanntlich sind die Cerate f Ur Kino- und Fernsehaufnahmen 
auf fahrbaren BQhnen angeordnet, damit u»a# Aufnahmen von 
Szenen in Bewegung gemacht warden kSnnen, Hieraus ergibt 
sich^ dafi die fahrbare BUhne besondere Bewegungen auszu- 
fUhren in der Lage sein mlifi, um sich besonderen Erforder- 
nissen der Aufnahme anzupassen. Lediglich als Beispiel sei 
die sogenannte krebsartige Bewegung erwahnt, bei welcher die 
Rader zueinander alle parallel, jedoch mit Bezug auf die 
Langsachse der BUhne innerhalb eines weiten Bereiches ge- 
schvjerirtsind^der bis zu einer senkrechten Stellung gehen 
kann; ferner eine Kurvenbewegung wie bei einem norraalen 
KiaFtfahrzeug mit zwei festen Radern und zwei lenkbaren Radern 
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eine Zickzackbewegung, die als eine Kombination von krebs- 
artigen Bewegungen betrachtet warden kann, bei welchen die 
Ausrichtung der BUhne selbst unverandert gehalten wird. 

Was die Kurvenbewegiing betrifft, d,h, eine Bewegung wie bei 
einem nonnalen Kraftfahrzeug mit zwei f esten RSdern uiid zwei 
lenkbaren Rddern, ist zu bemerken, daB die gewOhnlichen Lenk- 
sy St erne eine Winkelstellung der lenkbaren Rader bewirken, 
die far beide RSder gleich ist. Die folgenden einfachen 
Oberlegungen eraaOglichen das Verstandnis des 
Problems* Wenn die vier Rader der fahrbaren Btihne zueinander 
parallel sind, bewegt sich die BUhne mit einer translatori- 
schen Bewegung weiter, die als eine Drehbewegung um einen 
Mittelpunkt im Unendlichen betrachtet warden kann, die durch 
die gemeinsame Ri<ditung der Senkrechten zu den Ebenen der 
Rader dargestellt wird. Wenn die lenkbaren Rader zum Lenken 
der BQhne abgewinkelt werden, mOfite. sich der Augenblicks- 
Drehxingsmittelpunkt der Bahne auf der Linie der Achse der 
beiden f esten Rader befinden. Um dies zu erreichen, mUfiten die 
Sexikrechten zu den Ebenen der beiden lenkbaren Rader, die 
durch deien Mittelpunkt e verlaufen, zu einem Punkt konvergie- 
ren, der sich auf der erwahnten Linie der Achse befindet. 
Dies ist natarlich nicht der Fall, wenn die beiden lenkbaren 
Rader um gleiche Winkel eingeschlagen werden, Der Einschlag 
der beiden lenkbaren Rader mufi daher kompensiert werden. Auf 
diese Kompensation kann bei gr5sseren Fahrgestellen verzich- 
tet warden, wShrend sie bei Prazisionsmechanismen, bei welchen 
Gleitbewegungen varmieden und die Koinzidenzen beibehalten 
warden sollen, sehr wichtig ist. 

SchlieBlich ist der IMstand zu erwahnen, dafi oft die Notwen- 
digkeit besteht, die Anordnung der Rader zu verandern, indem 
der Radstand oder' die Spurweite verandert wird, um besonderen 
Erfordernissen Rechnung zu tragen, beispielsweise ftlr eine 
Auf nahme im Laufgang eines Eisenbahnwagens oder zwischen den 
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Tlschen eines Restaurants, wo die rclumlichen Bedingungen 
ganz besondere Anforderungen stellen. \ 

Unter Berilcksichtigung des Vorstehenden liegt der Erf in- 
dimg die Aufgabe zugrunde, eine fahrbare BQhne mit vier 
RMdem zu entwickeln, bei welcher die R^der gleichzeitig 
im. gleichen Ha&e depart gelenkt werden k5nnen, daA sie 
inuner parallel zueinander bleiben und "krebsartige** Be- 
wegungen ausgeftlhrt werden kSnnen. 

Ferner gehSrt es zur Aufgabe der Erfindung, eine fahr-» 
bare Btihne zu entwickeln, bei welcher zwei der vier R&der 
nicht lenkbar gehalten werden, wSLhrend die Qbrigen beiden 
RSder schwenkbar sind* 

Desgleichen gehOrt es zur Aufgabe der Erfindung, eine fahr- 
bare BUhne mit vier RSdem zu entwickeln, die an den Enden 
von vier Gelenkarmen derart gelagert sind, dafi der RadstcUid 
und die Spurweite der RSder verSndert werden konnen, wobei 
unter Radstand der Abstand zwischen dem VorderrcLderpaar 
und dem HinterrMderpaar zu verstehen ist und mit Spurweite 
der Abstand zwischen den RUderii der einen Seite und denje- 
nigen der anderen Seite* 

Wenn die angegebenen baulichen Merkmale in verschie- 
dener Weise kombiniert werden, kSxmen alle erwMhnten Bewe- 
gungen ausser noch spezielleren Bewegungen, wie Drehung 
der BQhne urn sich selbsl^4^ykl:.sche Evoliitionen, erhalten 
werden • 

Bei der erfindungsgemaBeii Losung dieser Aufgabe ist 
ein U-f5rmiger, im wesent lichen rechtwinkeliger Rahmen vor- 
gesehen; ferner ein mit dem Rahmen fest verbimdenes End- 
stflck, das einen Lenkgriff trSgt, der auf einer vertikalen 
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Welle angeordnet ist; ein erster, ein zweiter» ein dritter 
und ein vierter Arm, die an den vier Ecken des Rahmens mit- 
tels eines ersten, eineis zweiten, eines dritten und eines 
vierten vertikalen Gelenkzapf ens angelenkt sind und je 
eine Radgruppe tragen; ein Kettenrad, das mit der vertika- 
len Welle des Lenkgriffes fest verbunden ist; eine Anzahl 
Kettenr&der/ die vom Rahmen getragen werden; ein erstes, 
ein zweites und ein drittes Kettenrad, die miteinander fest 
verbunden sind und von dem erw^hnten ersten Gelenkzapfen ge- 
tragen werden; ein erstes, ein zweites und ein drittes Ketten- 
rad, die miteinander fest verbunden sind und von dera dritten 
iSelenkzapfen getragen werden; ein erstes und ein zweites 
Kettenradj die von dem zweiten Gelenkzapfen getragen werden; 
ein erstes und ein zweites Kettenrad, die von dem vierten 
Gelenkzapfen getragen werden; eine erste Kupplung und eine 
zweite Kupplung, die zwischen dem ersten und dem zweiten 
Kettienrad des zweiten und des vierten Gelenkzapfens angeord- 
net sind; eine Anordnung aus einer Feststell-Lochscheibe, 
einem Sperrbolzen, einer. Feder und einem Entsperrungspedal , 
die jedem der Gelenkarme zugeordnet ist, urn die erwShnten 
Gelenkame in verschiedene Winkelstellungen auszurichten und 
in diesen zu blockieren; eine Anzahl endloser Ketten, welche 
die KettenrSder miteinander verbinden und zur Obertragtmg der 
Drehung des Lenkgriffes auf die erwShnten RSder dienen. 

Eine bevorzugte Ausftlhrungsf orm der Erfindung besitzt einen 
U-fOrmigen Aind im wesentlichen rechtwinkeligen Rahmen; ein 
mit dem Rahmen fest verbundenes EndstUckj das einen Lenkgriff 
trflgt, der a\if einer vertikalen Welle angeordnet ist; einen 
ersten, einen zweiten, einenOritten und einen vierten Airo, 
welche Arme an den vier Ecken des Rahmens mittels eines 
ersten, eines zwaten, eines dritten und eines vierten ver- 
tikalen Gelenkzapfens angelenkt sind und je eine Radgruppe 
tragen; von welchen Radgruppen zwei lenkbare RSder sind; ein 
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erstes Kettenrad, das mit der vertikalen Welle des Lenkr 
griff as fest verbxonden ist; ein zweites Kettenrad, das 
vom Rahmen getragen wirdj ein drittes Kettenrad, das von 
dem erwahnten erst en Gelenkzapfen getragen wird; ein 
viertes Kettenrad, das von dem erwShnten dritten Gelenk- 
zapfen getragen wird; zwei Schwinghebel, die mittig auf 
dem Ralimien schwenkbar sind und an jedem Ende zwei Verge-* 
legekettenrSlder tragen; eine Kurvenscheibe ^ die auf der 
vertikalen Achse des Lenkgriffes frei gelagert ist; eine 
ausrUckbare Kupplung zwischen der Kurvenscheibe und dem 
ersten Kettenritzel; eine St56elrolle, die dem Profil der 
Kurvenscheibe folgt und ein GleitstOck betatigt, das an dem 
der StSBelrolle entgegengesetzten Ende mit den Enden der 
Schwinghebel mitt els zweier Hebel verbunden ist; eine 
endlose Kette, die um die erwahnten ersten, zweiten, drit- 
ten und vierten Kettenrader sowie um die Vorgelegeketten- 
rader, di« von den Schwinghebeln getragen werden^ herum- 
gelegt ist^ 

Weitere Ziele und Merlonale der Erfindung ergeben sich aus 
der nachf olgenden naheren Beschreibung in Verbindung mit 
den beiliegenden Zeichnungen, in welche die bevorzugten 
AusfOhrungsfomen der Erfindung beispielsweise dargestellt 
ist und zwar zeigen: 

rig, 1 eine vertikale Seitenansicht der erf indungsgemafien 
fahrbaren BUhnej 

Fig, 2 eine Ansicht von oben, teilweise schematisch und 

teilweise im Schnitt der in Fig. 1 gezeigt en fahr- 
baren Btthne, .wobei mit gestrichelten Linien die 
mSglichen Stellungen der die Rader tragenden Gelenk- 
arme angegeben sind; 

Fig, 3 eine scherafische Darstellung des Kettentriebes zum 
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Ausrichten und zur Lenkung der RSder; 

Tigm ^ die Einzelheiten der Anlenkung des Ames eines Vor- 
derrades mit der Einrichtung zum Einkuppeln und Aus- 
kuppeln des Kettentriebes in der gekuppelten Stellung; 

Fig, 5 die Einrtlck- und AusrUckeinrichtung von Fig, H in 
der ausgerilckten Stellung; 

FigpUa und 5a Ansichten, die den in Fig. »f und 5. gezeigten 
fihnlich sind und eine andere Ausftihrungsfonn der An-> 
lenkung des Armes eines Vorderrades mit der erf indungs- 
gemafien Einrtlck- und AusrUckeinrichtung zeigen; 

Fig, B Einzelheiten der gelenkigen Verbindung des Lenkgriffes, 
der die Lenkung betatigt> mit der EinrUck- und Aus- 
rUckeinrichtung des Kettentriebes in der nicht be- 
tatigten Stellung der Lenkkompensations einrichtung; 

Fig, 7 Einzelheiten der gelenkigen Verbindung des Lenk- 

griff es mit der Einrttck- und AusrUckeinrichtung des 
Kettentriebes in der Betatigungsstellung der Lenkkom- 
penisationseinrichtung; und 

Fig, 8 eine schematische Ansicht in perspektivischer Dar- 

stellung ahnlich der schematischen Ansicht von Fig, 3; 

Fig, 9 eine schematische Ansicht von oben der Lenkwinkel- 
Komp en s at ion seinr ichtung ; und 

Fig, 10 eine der Fig. 9 ahnliche Ansicht, welche jedoch die 
Eiiu?ichtung in einer anderen Betriebs stellung zeigt; 

Fig, 11 eine Td.lansicht einer Radgruppe der fahrbaren BOhne, 
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von der Seite gesehen; 

Fig ► 12 eine Vorderansiitt einer Radgruppe der fahrbaren 
Btthne* 

Die in der Zeichnung dargestellte fahrbare BOhne gemclfi 
der Erfindung besitzt einen Rahmen 10 f der in seiner 
einfachsten Form U-fSrmig und rechtwinkelig ist, an dessen 
vier Ecken vier Arme 11, 12, 13 und 14 vorgesehen sind, 
die an vertikalen Zapfen 15, 16, 17 und 18 angelenkt sind, 
vier Radgruppen 19, 20, 21, 22 tragen, welche urn verti- 
kale Zapfea 23, 2H, 25, 26 drehbar sind. 

Die Radgruppen 19, 20, 21 und 22 werden je durch zwei Rollen 
mit Gununibereifung und zwei metallische Rollen gebildet, 
der en Zweck nachfolgend in Verbindung mit Fig. 11 und 12 
naher beschrieben wird. Funktionell entspricht jedoch jede 
derselben einem einzigen Rad, weshalb zur Erleichterung der 
Beschreibung und des Verst&idnisses der Erfindung jede 
Radgruppe 19, 20, 21 und 22 wie ein einziges Rad 19, 20, 
21 und 22 betrachtet und bezeichnet wird. 

Durch den Querarm des Rahmens erstreckt sich ein Lenkgrif f 
27, der mit einer vertikalen drehbaren Welle 28 fest ver- 
bunden ist* Wie sich insbesondere aus Fig. 1 ergibt, wird 
der Lenkgrif f 27 von einem h;lnteren Endsttick 10a getragen, 
das mit dem Querarm (nicht gezeigt) des Rahmens 10 fest 
verbunden ist» 

Die Obertragung der Drehbewegung des Lenkgriffes 27 auf 
die vier RSder 19, 20, 21 und 22 geschieht durch eine Anzahl 
Ketten und KettenrSder in der nachfolgend beschriebenen 
Weise. 
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Die. vertikale Achse bzw. Welle 28 des Lenkgriffes 27 trSgt 
unten ein Kettenrad 29. Der Querarm des Rahmens 10 trSgt 
eine Anzahl AusgleichskettenrSder 30, 31, 32, 33, 3H, welche 
. einen Teil der nachfolgend nSher beschriebenen Kompensations^ 
einrichtung bilden. Die beiden Gelenkzapfen 17 und 18 der 
beiden hinteren Gelenkarme 13 und l^f tragen je ein erstes 
Kettenrad 35 bzw^ 36, ein zweites Kettenrad 35a bzw. 36a und 
ein drittes Kettenrad 35b bzw* 36b. Die drei KettenrSder 
35, 3Sa, 35b und 36, 36a, 36b jedes Zapfens sind miteinander 
fest verbunden. Die beiden Gelenkzapfen 15, 16 der vorderen 
Gelenkarme 11, 12 tragen je ein erstes Kettenrad 37 bzw. 
38 und ein zweites Kettenrad 37a bzw. 38a. Die KettenrSLder 
37, 37a und 38, 38a jedes Zapfens sind nicht miteinander fest 
verbunden, k5nnen es jedoch dure h eine Kupplung werdeh, d[ie 
in Fig* H und 5 dargestellt ist und nachfolgend beschrieben 
wird. 

Die Zapfen 23, 2Hj 25 und 26 der vier RSder 19, 20, 21 und.. 
22 tragen je ein Kettenrad 39, 40, m bzw. 42. 

Die Kettenrader 39, 40, 41, 42 sind natUrlich mit den Zapfen 
23, 24, 25, 26 der Rader 19 , 20, 21, 22 fest verbunden. 
In der Tat mUssen die Rclder durch einen Antrieb ausgerich- 
tet werden, der durch den KettenrMdern zugeordnete Ketten 
(ibertragen wird. Ungekehrt sind, die Kettenrdder 35, 3Sa, 
35b; 36, 36a, 36b; 37, 37a; 38, 38a nicht mit dem jeweiligen 
Zapfen 17, 18, 15, 16 fest verbunden, da diese Zapfen 17, 18, 
15, 16 die Gelenkzapfen der Arme 13, 14, 11 bzw. 12 sind und 
die Ausrichtung dieser Gelenkazme unabhSngig von der Aus* 
richtung der R&der geschehen mufi. 

Eine erste endlose Kette 43 ist um das Kettenrad 29 des 
Lenkgriffes 27 herumgelegt, dann um das erste Kettenrad 30 
der Kompensationseinrichtung, dann um das erste Kettenrad 35 
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des ersten Gelenkzapfens 17; dann um das zweite, das dritte 
und das vierte Kettenrad 31, 32 und 33 der Kompensationsein- 
richtung, dann um das erste Kettenrad 36 des dritten Gelenk- 
iapfens 18 und sciaiefilich um das fdnfte Kettenrad 34 der 
Kbmpen sat ionselnri cht ung • 

Bine zweite endlose Kette ist um das zweite Kettenrad 35a 
des Gelenkzapfens 17 und \m das erste Kettenrad 37 des zwei- 
ten Gelenkzapfens 15 herumgelegt. 

Eine dritte endlose Kette «f5 ist um das zweite Kettenrad 36a 
des dritten Gelenkzapfens 18 herumgelegt und vm das erste . 
Kettenrad 38 des vierten Gelenkzapfens 16, 

Eine vierte endlose Kette H6 ist um das dritte Kettenrad 35 b 
des ersten Gelenkzapfens 17 und um das Kettenrad «H des Rades 
21 herumgelegt* 

Eine ftinfte endlose Kette ^7 ist um das zweite Kettenrad 37a 
des zweiten Gelenkzapfens IS herumgelegt und um das Kettenrad 
39 des Rades 19. 

Eine sechste endlose Kette 48 ist um das dritte Kettenrad 36b 
des dritten Gelenkzapfens 18 sowie um das Kettenrad 42 des 
Rades 22 herumgelegt. 

Eine siebte endlose Kette 49 ist um das zweite Kettenrad 38 a 
des vierten Gelenkzapfens 16 und um das Kettenrad 40 des 
Rades 20 herumgelegt. 

Wie sich aus Fig. 4 und 5 ergibt, sind die beiden Kettenrader 
37 und 37a, die von dem Gelenkzapfen 15 getragen werden, und 
in gleicher Weise die beiden Kettenrader 38, 38a, die von 
den Gelenkzapfen 16 getragen werden, nicht miteinander fest 
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verbunden, kfliuien es jedoch mit Hilfe einer Zahnkupplung 
SO werden, die durch einen Rebel 51 mit zwei Stellungen 
betatigt werden kann. In der in Fig, U gezeigten St e Hung 
befindet sich die Zahnkupplung 50 in Eingrif f und sind die 
Kettenrader 37, 37a drehfest miteinander verbunden, wMhrend 
in der in Fig. 5 gezeigten Stellung die Kupplung SO ausge- 
rQckt ist und die beiden KettenrSder 37, 37a nicht drehfest 
miteinander verbunden sind. 

Wenn auch nicht ausdrttcklich beschrieben, kflnnen innerhalb 
des Rahmens der Erfindung natttrlich auch Shnliche Kuppltingen 
vorgesehen werden, auch zwischen den KettenrSdern der an- 
deren Gelenkzapfen 17 und 18, urn besondere Leistungen zu 
erzielen. 

Die Wirkungsweise ist leicht verstandlich, wenn beracksich- 
tigt wird, daiS die Drehung des Lenkgriffes von der Kette 
43 auf die Kettenrader 35 und 36 abertragen wird, mit denen 
die KetteiirMder 3Sa, 35b bzw. 36a, 36b fest verbunden sind. 
Von den KettenrSdern 35b und 36b wird die Drehung unmittelbar 
auf die RSder 21 und 22 mitt els endloser Ketten US und 48 
und die Kettenrader 41 und 4 2, die von dert erwahnten RSdern 
getragen werden, Qbertragen. Von den Kettenrfidem 35a und 
36a wird die Drehung Qber die endlosen Ketten 44, 45 auf 
die KettenrMder 37 und 38, die von den Gelenkzapfen 15 bzw. 
16 getragen werden, ilbertragen und wenn sich die Hebel 51 
in der oberen Stellung A befinden, d.h. die Kupplung 50 ein- 
gerUckt ist, wird die Drehung c.uch von den KettenrSdern 37a 
und 38a unmittelbar auf die Rader 19 und 20 Ober die end* 
losen Ketten 47 und 49 sowie die Kettenrader 39 und 40, die 
von den erwflhnten RSdem getragen werden, iibertragen. 

Die Kombinationen von Bewegungen, die durch das EinrUcken 
und AusrUcken der Kupplungen 50 erhalten werden, sind aus 
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dem Vorangehenden erkennbar, wie es auch die Konibinationen 
von Bewegungen sind, die erhalten werden, wenn Shnliche 
Kupplungen auch zwischen den Kettenradern der beiden Gelenkr 
zapf en 17 und 18 vorgesehen sind, 

Bei einer zweiten Ausftihrungsform der Gelenke der Anne 
der Vorderrfider mit eingebauter Einriick- und AusrUckein- 
richtung ist ferner eine Sperreinrichtung vorgesehen » 
wie nachfolgend bescfarieben wird. 

Die vier Arme 11, 12, 13 und IH, welche die R£lder tragen 
und am Rahmen 10 mittels vier Gelenkzapfen 15, 16, 17, 18 
angelenkt sind, tragen fest verbunden eine Scheibe 52, wel- 
cKe eine Anzahl FeststellOcher aufweist. Der Ralraien 10 trSgt 
vier Sperrbolzen, wie beispielsweise bei 53 in Fig# Ha ge- 
zigt, welche mit den in den erwShnten Feststellscheiben 52 
vorgesehenen LSchern zusammenwirken. Im Besonderen sind die 
Sperrbolzen 53 durch Schraubendruckf ederS/^gegen die Loch- 
scheiben 52 gedriickt, wo bei, wenn sich ein Bolzen 53 gegen- 
tiberliegend einem Loch der Scheibe 52 befindet, dieser 
in das erwShnte Loch eintritt und die Scheibe bio ckiert. 
Da jeder Gelenkarm 11, 12, 13, 14 eine Scheibe 52 mit einer 
Anzahl LScher trSgt, die auf einem Kreisbogen angeordnet 
sind, kSnnen die erwShnten Axme winkelig urn ihre Gelenk-- 
zapf en 15, IB, 17, 18 verstellt und in einer Vielzahl von 
Winkelstellungen du3?ch den Eingriff der Sperrbolzen S3 mit 
den Lfichern in der Feststellscheibe gesperrt werden* tin 
die Sperrbolzen 53 ausser Eingriff mit den erwcLhnten LSchern 
zu bringen, trSgt der Rahmen 10 vier Pedale 55, 56, 57, 58, 
die am Rahmen 10 angelenkt und mit den Sperrbolzen 52 so 
verbunden sind, dafi beim Drtlicken des Pedals, beispielsweise 
des Pedals 55, der Sperrbolzen 53 ausser Eingriff mit dem 
Loch der Feststellscheibe 52 unter Oberwindung der Kraft 
der Feder 5^ kommt. . . . 
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Hierbei £8t zu erw^hnen, dafi die aus einer Lochscheibe, einem 
Sperrbolzen, einer Feder und einem Pedal bestehenden Ein- 
richtungen fOr alle vier Gelenkarme 11, 12, 13, 14 identisch . 
sind und dafi die Gelenkarme frei und unabh&igig vol ihre Gelenk- 
achsen schwenkbar sind. In Fig. 2 sind mit gestrichelten Liriien 
einige der Stellungen angegeben, we'lche die Gelenkarme einneh- 
men kennen und in welchen sie durch den Eingriff des Sperr- 
bolzens mit entsprechenden LOchern der Feststellscheibe blockiert 
werden k5nnen. 

Um die Schwierigkeiten zu beseitigen, die sich aus der Not- 
wendigkeit ergeben, verschiedene Arten von Radern zu trans- 
portieren und zu ersetzen, damit sich die fahrbare BUhne so- 
wohl auf ebenen Fl£lchen als auch auf Schienen bewegen kann, 
haben die RMder der erfindungsgemafien Bdhne eine zusammenge- 
setzte Bauform. Aus diesem Grunde ist, auch wenn lediglich 
von "Radern" 19, 20, 21, 22 gesprbchen wurde, in der Tat 
jedes "Rad" eine Radgruppe aus zwei seitlichen Rollen mit 
Vollgummi- Oder Luftreifen 59, 60, die zur Bewegung auf ebenen 
Fiachen dienen, und aus zwei inneren Rollen 61, 62, die zur 
Bewegung auf Schienen 63 geeignet sind* 

Nachfolgend wird die Lenkwinkel-Kompensationseinrichtung in 
Verbindung mit Fig. 6, 7, 8, 9 und 10 beschrieben. • 

Obwohl einige Teile vorangehend bereits beschrieben wurden, 
werden diese nochmals erwahnt, um ihre Funktionen in Verbin- 
dung mit der Kompensationseinrichtung darzulegen. 

Die Kompensationseinrichtung umfaBt vier KettenrSder 29, 35, 
32, 36, die in Form eines lateinischen I0?euze8 auf am Rahmen 
der BQhne befestigten Zapfen angeordnet sind, Im besonderen 
ist das Kettenrad 29 am Ende des langen Armes des lateinischen 
»?euzes gelagert und mit der Welle 28 des Lenkgriffes 27 fest 
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verbunden^ von dfem er betatigt wird. Die Kettenrader 35 und 
36 sind an den Enden der gedachten Arme des lateinischen 
l^euzes gelagert, wahrend das Kettenrad 32 am Ende des ge- 
dachten oberen kurzen Armes des lateinischen Kreuzes ge- 
lagert ist. Das Kettenrad 32 ist frei drehbar und dient 
nur dazu, den Ring der Kette 43 zu schliefien* Wie ber^its 
erwShnt und hier nochmals hervorgehoben wird^ ist die Kette 
t|3 nur ein Mittel^ eine flexible Oberltagung zu erzielen, die 
auch mil einem flachen Riemen, einem Zahnriemen Oder irgend- 
dner anderen Obertragungseinrichtung verwirklicht werden 
kann« 

Die Kette 43 nimmt die Form eines lateinischen Kreuzes dank 
der Anordnung von zwei Schwinghebeln 64 und 65 an, die mittig 
auf zwei Zapfen gelagert sind, die am Rahmen befestigt und 
auf der Achse der Spur der LenkrMder bzw. , mit anderen Wor- 
ten, auf der geraden Linie angeordnet sind, welche die Mittel- 
punkte der KettenrSder 35 und 36 miteinander verbindet. Die 
beiden Schwinghebel 64 und 65 tragen an den Enden je zwei 
kleine Kettenrader 30, 31 bzw. 33 und 34 und sind in einem 
solchen Abstand gelageri:, daB der Ring der Kette 43 in der 
Ruhestellung und unter Spaimung ein vollkcmmen paralleles 
Kreuz bildet* 

Die vertikale Welle 28 des Lenkgriffes 2? tragt 
ferner eine Kurvenscheibe 70, auf deren Profil eine StOfiel- 
rolle 71 abrollt, welche in ihr er Langsrichtung ein Gleit- 
stiick 66 betatigt, dessen der StSfielrolle entgegengesetztes 
Ende mitt els zweier Hebel 67 und 68 mit den Enden der beiden 
Schwinghebel 64 und 65 verbunden ist. Das GleitstQck 66 Qber- 
tragt daher seine Langsbewegung auf die Hebel 67 und 68, die 
ilu7erseits in grSsserem oder geringerem Mafie je nach der 
Drehung der Kurvenscheibe 70 die Schwinghebel 64 und 65 ver- 
schwenKen* Die starkere oder geringere Verschwenkung der 
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Schwinghebel 6t| und 65 ergibt eine Veranderung der LSngen 
der Kettenabschnitte, die sich zwischen den vier Ketten-* 
rcldern 29^ 35, 32 und 36 unter HerumfQhrung um die Kelrten- 
r cider 30, 31, 33 imd 34 erstrecken, die an den Enden der 
Schwinghebel vorgesehen sind* Aus einfachen. analytischen 
Berechnungen, die von den einschlSgigen Fachleuten leicht 
durchgef iihrt werden kSnnen, ergibt sich, dafi die VerSnderung 
der LMngea der erw^hnten Kettenabschnitte eine seiche Lenk- 
winkeldifferenz der lenkbaren RSder 21, 22 herbeiftlhrt , dafi 
die Senkrechten zu den Ebenen der lenkbaren RSder 21 und 22\ 
die durch ihre Mittelpunkte verlaufen, sich an einem Punkt 
der Spurachse der beiden anderen RSder 19 und 20 treffen* 
Auf diese tfeise wird ein Augenblicksdrehungsmittelpunkt der 
fatu?baren EQhne, wie ein einzigee Ganzes, fUr jeden Lenkwinkel 
der lenkbaren RSder 21 und 22 erhalten, 

Hierzu ist zu erw^hnen^ daB zwischen der Kurvenscheibe 70 
und dem Kettenrad 29 eine Eastverbindung 69 vorgesehen 
ist, die durch einen Hebel 72 mit zwei Stellungen betatigt 
werden kann, welche, wemi sie eingerCickt ist, wie in Fig. 7 
dargestellt, das Kettenrad 29 und die Kurvenscheibe 70 
drehfest miteinander verbindet, wahrend sie im ausgerlickten 
Zu stand, der in Fig, 6 dargestellt ist , die Kurvenscheibe 
70 vom Kettenrad 23 15st, Im ausgerUckten Zustand wird die 
Drehung des Lenkgriffes 27 natttrlich nur auf das Ketten- 
rad 29 Qbertragen und von diesem Uber nachgeschaltete Ober- 
tr^ungselemente^ ohne da& die vorangehend beechriebene 
Kompensationseinrichfcung in Wirkung tritt» 

Im Varangehenden wurde die bevorzugte Ausfahrungsfom der 
Erfindung und einige yfaxrieatt&t bierzu beschrieben, es kSnnen 
5edoch zahlreiche Modifikationen und AbeLnderungen inner- 
balb des Rahmens der Erfindung vorgenc»imen werden* 
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